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‘ Zavodéni na Formuli 4:

Se zavodnim jezdcem Vojtou Birgu-
sem a jeho otcem, mechanikem Jiri
Birgusem, hovoiime nejen o letosnich
uspésich v zavodech Formule 4.

Vojto, kdyz jsme spolu hovorili pred
rokem, byl jste tspésny motokdrovy
Sampion, ktery pokukoval po formuli.
Letos jste jiz na Formuli 4 zavodil - a
velmi uspesné. Znamena to, ze je s
motokarovym sportem u vas konec?

Urcité ne! Motokary jsou porad
vasen. Stale je to ta nejvetsi a nejlepsi
piiprava na okruhové zavodéni. AC
se to nezda, motokary jsou neskutecnée
rychlé a jsou vybornym a skvé€lym
tréninkem na velké okruhove zavody.

Covid ovlivnil i motoristicky sport a
tak jste nakonec jel pouze jeden zavod
ze série - na Brnenském okruhu. Zde
jste presvedcive vyhral a zajistil si tak
i bronzovou pozici v celé ESET serii.
Co obnasi priprava na takovy zavod
pro vas jako pilota...?

Ano, Covid ovlivnil motoristicky
sport i unas. Méli jsme v planu jet tu-
to sezonu pouze dva zavody. Jednim
byl rakousky Red Bull Ring, ktery
nam zru$ili z divodu Covidu, a jako
nahradni jsme chtéli jet italskou Imolu,
kterou nam ale taky zruSili. To nas
mrzelo hodné. Tak nam nakonec zustal
pouze domaci brnénsky okruh, ktery
jsme m¢li 1 v puvodni planu. Priprava
na takovy zavod je v podstaté celo-
ro¢ni. Hlavni pfipravou bylo jarni tes-
tovani s Formuli 4 v Mosté, kde jsme
se soustedili predev§im na maximalni
vyuziti brzd. To bylo pfesné pied pla-
novanym zavodem na Red Bull Ringu,
ktery nam bohuzel nasledné zrusili.
K pfipravé neodmyslitelné patii 1
motokarové tréninky a dokonce jsme
stihli 1 jeden letni zavod na Slovakia
Ringu nez zase uzavieli hranice. Brno
jsem trénoval taky na simulatoru. Sice
tam necitite ty spravné fyzickeé po-
city, ale da se tim ziskat urcity naskok,
protoze tréninky jsou omezeny a jsou
hodné drahé. Samoziejmosti je
maximalni fyzicka pfiprava, ktere se
vénuji celou dobu zavodéni a mam k
tomu skvélého trenéra.

A jak vypada priprava pro zavodni
tym, predevsim mechaniky a techniky?

Ptiprava na takové zavody je prede-
vsim logisticky naro¢na. Jednak admi-
nistrativné, ale hlavné pfiprava zavod-
niho vozu a komplet celého zazemi.
Zavodni vikend je v podstate Ctyr-
denni maraton a nesmi vam nic chybet
a vétSinu vécimate minimalné dvakrat.
PfedevS§im nahradni dily a vesSkere
nafadi, ale 1 tieba rtizn€ nabijecky,
pocitace pro Cteni telemetrie apod.
Nic nesmi chybét.

V neposledni fad¢ je dulezité 1 mit
zazemi pro cely tym a jeho hosty.

Jak viastné takovy zavod probiha -
v jakych kategoriich, najakych vozech,
kolik je zavodnikii a odkud? A kde
vsSude se da na formulich v Cesku a
stredni Evropé jezdit?

V Cesku je to jednoduche, mame
pouze dva okruhy Autodrom Brno a
Autodrom Most. V Evropé€ uz je okru-
hu vicero a znate je piedevSim ze seri-
alu Formule 1. At uz je to zminovany
RedBull Ring, italska Imola nebo
mad’arsky Hungaroring. V serialu, kte-
rého jsme se zucastnili, jezdi formule
z kategorii Formule 3 a Formule
Renault a také nase kategorie Formule
4. Narodnostni zastoupeni je pres
vsechny staty Evropy, o to jsou za-
vody atraktivnéjsi. V Cesku neni ani
dostatek pilotu a tymt, aby se dal
smysluplné uspotadat pouze lokalni
cesky zavod.

Vojtéch a Jiri Birgusovi

W asi nemadte viastni formuli, Ze?
Komu pak patvi viiz - za jakou ,,staj
jezdite? A co z toho vlastnik staje ma?

Ne, formule opravdu neni naSe. Patii
zavodnimu tymu JMT Racing Engi-
neering, s kterym uz dva roky spolu-
pracujeme. Tento tym ma k dispozici
vicero okruhovych vozi, at’ uz jsou
to formule Campus 1600 anebo 1 okru-
hové vozy. Hlavnim tahounem je ale
vuz Formule 4, se kterym zavodime.

Pro zavodni tym je ucast na tako-
vych velkych zavodech prestizni. A
kdyz se podafi obsadit Celni pricky,
piipadné vitézstvi, pfinese to renome
a dobré jméno tymu.

Tento tym se snazi dlouhodobé
vyhledavat mlad¢ talentované jezdce
a poskytnout jim moznost piechodu
ze zavodu motokar do svéta velkych
okruhu a tim zvySovat uroven Ces-
kého okruhového sportu. Vedeni tymu
bylo z naSeho spole¢ného ucinkovani
nadSeno a tési se na dalsi spolupraci.

V popisu zavodu a vaseho presvéd-
civeho vitezstvi bylo mj. uvedeno, Ze
jste vitbec nejvicekrat predjel sve
soupere - o jaky ukazatel se jedna?

Tento ukazatel, jak fikate, je asi
nejvyznamngjsi pro me a tym. Sli jsme
do zavodu zajet vysledek s tim, ze do
toho dame vSechno. A nepfisl jsme
se vozit nebo krouzit dokola a Cekat,
jak to dopadne. Prosté¢ maximalné
sportovné do toho dat vSe a bojovat.
Pro mé to byl prvni zavod a chtél jsem
se ukazat. A to se povedlo. Protoze
predjet ne jednu, ale hned Ctyii siln€jsi
Formule Renault a dokonce Formuli
3, to uz nezustalo bez povSimnuti.
Jak se tika, vyhrava se v zatackach.
Nachystal jsem si pozici a prilezitost
a tu hned bez ¢ekani okamzité vyuzil.
Prosté jsem se tlacil doptedu a vyslap-
nul jsem si 1 na siln¢jsi formule. Na
rovinkach jsem to nemé¢l jednoduche,
kdyz rychlejsi Formule prosté jenom
piidaly a predjeti mi hned vratily.
Skoro to vypadlo jak DRS systém u
Formule 1, neda se s tim bojovat.
Ovsem zkuSenosti z evropskych
motokarovych zavodu zafungovaly 1
ve formuli. V zatackach jsem byl
vyrazné siln¢jsi a ziskaval jsem, no a
pak nasledné s lehkou defenzivou jsem
jim prosté ujel.

Stejné tak vas chvalili, Ze jste neustale
zrychloval - jak vite, kdy v ramci bez-
pecnosti ubrat a kdy naopak do toho
,,Slapnout *?

Na to se neda skoro odpovedet,
vzdycky se jede naplno. Porad mate,
kde se zlepSovat a kde zrychlovat a
piiblizit se limitum traté a vozu.
Podstatné je umét vnimat chovani vozu
a ziskavat v ném jistotu. Ja jsem jel
prvni ostry zavodni vikend a mél jsem

Obelisk
" Strach

k tomu respekt. Uz béhem tréninku
jsem se doslova adaptoval, abych se
piizpusobil formuli. Neni to zas tak
slozité, ale preci jenom nechcete vuz
rozbit. Hodné mi pomohla letita zna-
lost ¢teni telemetrie. Nebudete veErit,
ale je to stejna telemetrie jak v moto-
karach, akorat ma vic hodnot. Nicméné
éteni dat a grafu je stejné, takze to po-
muze k vlastnimu poznani, kde mate
rezervy a kde pfipadné délate chyby
a jaké. Bez toho by to neslo. To je to,
co vam tika, kde mate rezervu, jak na
to $lapnout a kdy ubrat. Novou zku-
Senosti byla aerodynamika na brnén-
ském okruhu, kde jsem poprve zavo-
dil. Pokud jedete nékde moc pomalu,
zjistite, ze to neni bezpecné a ztratite
pritlak, co vas tla¢i k zemi. No a dalsi
kolo musite jet rychleji, aby to cele
fungovalo. Ale potad plati, Ze jesth
chces byt rychly, musiS spravné brz-
dit. Po zavodni analyze dat jsem zjistil,
ze stale se dala vtefina ziskat. Takze
porad byla rezerva, kde se zlepsit.

Dalo by se zjednodusené rict, jak
velky podil maji na uspéchu kvality
pilota a jak technicky stav a priprava
vozu?

Pfiprava a technicky stav vozu musi
byt stoprocentni. Jinak mate zadélano
na drahy komparz, coz nechcete.
Vétsina komponent je na Formuli 4
piisné homologovana a kontrolovana,
takze tam nelze celkem nic moc meénit
a vymyslet. Podvozkové nastaveni
ménite s ohledem na profil okruhu
nebo pocasi. Povolené jsou napriklad
dva druhy prevodovek, rychla a po-
mala. Pro Brno rychla. Muzete ménit
nastaveni kiidel, odklony kol, samo-
ziejmé tlaky v pneumatikach, rozlo-
zeni tlaku brzd, silu odpruZeni, stabi-
lizatory, vySku vozu, rozlozeni hmot-
nosti atd. atd... s nastavenim se da
¢arovat. Dulezité je spiS sladéni jizd-
niho stylu s nastavenim formule. My
jsme vérili rychlému nastaveni. Pak
uz je to na pilotovi. Tady se musi pro-
jevit zkuSenosti a vyznamna ¢ast po-
dilu na uspéchu pravé prechazi na
pilota. Krotite nestabilni stroj, musite
poznat jeho piednosti i slabiny. Jedna
vec je nastavit a poznat chovani For-
mule, druha zajizdét neustale zrych-
lujici ¢asy na kolo, ale tipln€ néco jin€ho
je ostry zavodni rezim. A ano, pilot
ma velky podil na uspéchu, vzdyt
neustale zrychloval cely zavodni vi-
kend a v zavodé byly jeho Casy kon-
stantné velmi rychlé. Na vysledku mayji
spole¢nou zasluhu jak tym tak 1 pilot,
musi si to sednout, a Ze se to povedlo
paradné. Vzdyt jsme dokazali porazit
nejen rychlejsi Formule, ale hlavné
nasobn¢ vetsi tymy, a to se ceni.

Da se zavodenim na formuli uzivit
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nemdme, ale respekt je na miste"

nebo jde o narocny adrenalinovy
konicek?

Kdyz odpovim v duchu otazky... je
na to jednoducha odpovéd’ .... v pod-
staté se jedna o naroCny adrenalinovy
koni¢ek. Ne opravdu, timto se neda
uzivit ani v zemich, kde je motorismus
podporovany narodni sport, natoz u
nas v CR. My k tomu pfistupujeme
predevsim se sportovnim duchem,
nikdy s vidinou finan¢niho pfyymu. Ja
chodim porad do Skoly na UTB do
Zlina. Za téch 10 let, co se motosportu
vénuji, to byly stovky dni, co jsem
byl pry¢ na zavodech, ale Skola méla
vzdy prioritu. :

Motoristicky sport je v Cesku beze-
sporu popularni. Jiz v pripadé mo-
tokar jsme hovorili o tom, Ze podpora
od prislusnych instituci neni velika.
Plati to i v pripade formuli nebo je zde
situacejina?

Situace je v tomto piipad¢ bohuzel
stejné tristni jak v pfipadn€ motokar.
Nastésti mame par skvélych dlou-
holetych sponzort, co nas podporuji
a bez kterych bychom se nemohli
ucastnit. Ale tim, Ze je tento sport
naprosto mimo jakoukoliv medializaci,
je témeéf nemozné ziskat nového
sponzora, ktery by ndm pomohl ve
veétsi ucasti a tfeba 1 v odjeti cele se-
zony. To je skoro nedosazitelny sen...

Uz mate plany na pristi rok ?

Ne tak uplné. Uz jsme o tom ale
samoziejme premysleli. K tomu nas
postr¢il 1 zavodni Gspéch, a to je vzdy
dobry odrazovy mustek pro dalsi
myslenky. Maly zédklad planu jsme
utvorili uz na konci fijna na vystave
RacingCar Prague EXPO v prazskych
Letrianech. Soucasti vystavy byla 1
naSe Formule 4 a to zcela zameérne.
Probéhlo zde jednak mnoho tymo-
vych myslenek vcetné piijemncho
rozhovoru s promotérem zavodu
ESET CUP SERIES. A stalo to za to,
protoze se rysuji velké plany v séri
Formule4. Ale poc¢kame, s ¢im po
novém roce piijde promoter a mozna
i Autoklub CR a snad budeme pii-
jemn¢ prekvapeni. Velkou neznamou
jsou finance na pftiSti rok. Vidite to
vSude kolem, co se déje. Mame par
stalych partnerti a sponzoru, co nas
podporuji. T¢si nas, Ze to jsou 1 mezi-
ri¢ské firmy, kterym za to moc dékuyi.
Ale mame 1 zahrani¢niho partnera, co
me roky podporuje. VSem moc dékuy,
bez nich by to vazné neslo.

A na zaveér jedna osobni otadzka.
Rychla jizda je take potencialné
nebezpecnou jizdou. Mate nékdy
strach, kdyz vidite na tachometru
ukazatel pres 200 km/h? A jak to snasi
rodice?

Ne, strach opravdu nemam. Pocitove
se to nezda, ze by to byla az tak velka
rychlost. Nesleduji ani tak tachometr
jako spi$ otaCky motoru a smykani se
formule po asfaltu. O¢i mate porad
dopiedu. Jedete prosté naplno, musite
to prosté citit. Rodi¢e sina muj rychly
koni¢ek zvykli a jsou mymi velkymi
fanousky.

Rodice strach urcité nemaji, to by
mé do toho neposadili, kdyby se bali.
Obcas jsou spis adrenalinove nervozni,
hlavné tat'’ka, ale to si myslim, Ze maji
vSichni rodi¢e a jedno v jakém sportu.
Prosté chtéji, at’ vSechno klapne. Mo-
tokary jsou nejbezpecné€jsi moto-
risticky sport a tak n€jak se to prenes-
lo i sem do svéta formuli. Opravdu
nemame nikdo strach, ale respekt je
na miste.

Dékujeme za odpovédi a hodné stésti
do budoucna! red.




